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KDE SEVIALA
CURROVARSKA WLICE

0d Sedesatych let 19. stoleti zacala byt
cukrova Fepa plodinou, ktera zarucovala
stalé a vysoké vynosy. Byla sice naroc-
nd na piidu a oSetfovani, ale to rolnikim,
ktefi se pro jeji péstovani v okoli Plzné
rozhodli, nevadilo. Jejich presvédéeni
utvrzovaly clanky a prednasky Huga Je-
linka vychdzejici z predpokladu, Ze pida,
ktera dava tak vyhorné zeli, bude vhodna
i pro cukrovou fepu. Nikdo nepochyhoval
o slovech vynikajiciho odbornika v oblasti
stavhy cukrovard, poslance obchodni ko-
mory, podnikatele a Ceského vlastence. Je
tedy logicke, Ze pravé on se stal predse-
dou vyboru pro zaloZeni plzeniského Rol-
nického akciového cukrovaru.

Stavba cukrovaru byla dokoncena v ne-
zvykle kratké dobé, od povoleni stavby
k jeho dokonceni neuplynulo ani 7 mésici,
slavnostni otevieni a vysvéceni probéhlo
21. listopadu 1869.

Cukrovaru se ale nedafilo. Nizsi droda
cukrové fepy a nutnost ji dopravovat
z vetsi dalky a tedy za vy3si naklady, nez
Jelinek predpokladal, cukrovar zadluzZo-
valy. Jelinek v3ak byl optimista: cukrovar
je moderni, ekonomicky a pocatecni poti-
Ze budou prekonany. V cervnu 1872 dluhy
stale rostly a navic troda repy byla toho
roku v Cechach nevalnd. 0 dalSich osu-
dech podniku nakonec rozhodl krach na
videfiské burze s cennymi papiry v roce
1873 a plzefisky cukrovar nevydrZel.
Jeho upadek byl ohlasen 2. dubna 1874.
Budovy zakoupilo mésto Plzei v roce
1881 a adaptovalo je na ubytovani vojska,
obecni ohradu a infekéni nemocnici.
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TRAMVATE A RANTISEK KRTEK

Potieba propojit rozvijejici se predmésti
s centrem vedla jiZ na prelomu 80. a 90.
let 19. st. obecni zastupitelstvo k tvaham
o vybudovani méstské konésprezné drahy,
ktera od roku 1875 jezdila v Praze, neho
o parni tramvaji podle brnénského vzoru
z roku 1884.

Plzeiiské obecni zastupitelstvo se 27. tino-
ra 1892 usneslo, “Ze ma obec Zadati o udé-

leni koncese ke zfizeni tramvaje a poné-
vadz zkuSenosti ukazuji, Ze nejvyhodng;si
je tramvaj hnand silou elektrickou”. Pri-
pravou projektu jednokolejné méstskeé
drahy, ktery byl podkladem pro ziskani
koncese, byl povéren inZenyr FrantiSek
Krizik. Ve vybérovém Fizeni nasledné fir-
ma Frantiska KriZika uspéla s nahidkou na
dodéni 20 tramvajovych vozii a poloZeni
kolejnic a elektrického vedeni pro navr-
iené tii traté spolu s firmou Emila rytife

Skody, ktera dodala komponenty pro parni
elektrarnu. Koncem kvétna 1899 byla stav-
ba elektrické drahy dokoncena a 29. Cerv-
na téhoZ roku byl zahajen provoz mést-
skym dopravnim podnikem, ktery se
tehdy nazyval “Elektrické drahy kra-
lovského mésta Plzné". Celkovy naklad
na stavbu elektrarny a elektrické drahy
Cinil 2 013 584 K.

PRESTAVBA NA HALU
PRO TROLETBUSY

Byvaly cukrovar byl prestavén na parni
elektrarnu, infekéni nemocnice na dilny
pro drzbu tramvaji. V arealu byla vybu-
dovana nova tramvajova vozovna, odkud
byly tramvaje vypravovany.

Vyrazny nardst poctu osob prepravova-
nych elektrickou drahou vedl k postupné-
mu rozsirovani vozového parku, planované
prodlouZeni a zdvojkolejnéni trati vedlo
k zaméru rozsifeni vozovny o dalSi halu.
Autorem navrhu na pristavbu vozovny
a tpravu vjezdu z roku 1925 byli architekt
Hanus Zapal a stavitel Karel UIE. Dokonce-
ni pristavhy bylo méstské radé oznameno
20. prosince 1926. DalSi novou stavhou
v arealu byly autobusové garaze vybudo-
vané v blizkosti tramvajové vozovny spolu
se zahajenim méstské autobusové dopra-
vy v roce 1928.

Trolejbusova doprava na prvnich dvou
linkach byla v Plzni zahajena na jare roku
1941, s Sesti trolejbusy vyrobenymi ve
Skodovych zévodech. ProtoZe se v prvnich
letech provozu velmi osvédcila, byl v roce
1945 vypracovan ing. Frantiskem Mlynafi-
kem (tehdy jiZ feditelem Elektrickych pod-
nikii mésta Plzné) projekt na vybudovani
tri novych trolejbusovych trati, bylo ob-

jednano 25 novych trolejbusii a mezi lety
19471949 pro né vzniklo nové zazemi pre-
stavhou piivodni tramvajové vozovny. Byl
upraven vjezd na jizni strané (k Cukrovar-
ské) a nové vytvoren na protéjsi, severni
strané, takZe vozovna byla prijezdna.
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Stavba dilen byla soucasti projektu vo-
zovny jiz pri zaloZeni tramvajovych trati.
Teprve v roce 1931, v souvislosti s masiv-
nim rozvojem verejné dopravy, rozhodla
méstska rada vybudovat nové Ustredni
dilny na méstskych pozemcich v Cukro-
varskeé ulici, v tésné blizkosti tramvajové
vozovny a autobusovych garazi. Realizace
Ustrednich dilen méla byt prvni etapou
velkorysého projektu, vypracovaném ing.
FrantisSkem Mlynafikem (v roce 1931 byl
povéren vedenim dilen a vozoven Elektric-
kych podnikii mésta Plzné), ktery navrhl
pro dany ucel vyuzit cely pozemek mezi
Cukrovarskou a Presslovou ulici. Autorem
architektonického navrhu novostavhy hyl
pravdépodobné plzefisky architekt Emil
Ondracek.

Stavha byla dokoncena v roce 1934. Nové
tstredni dilny byly hodnoceny jako ticelné,
hospodarné a provozné dokonale vyrese-
né, nebot se uvadélo, Ze: “v nasi republice
neni viibec drahovych dilen, kterych by
bylo moZno pouZit pro nase dilo za vzor.
Nase dilny jsou FeSeny zcela samostatné
a budi mimoradny zajem vSech navstévni-
ki.” V novych dilndch se provadéla nejen
tdrzha a opravy vozli elektrické drahy
a autobusi, ale také vSech ostatnich
méstskych vozidel.

¢ NOVA AUTOBUSOVA
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Autobusové garaze z roku 1930 byly po-
uzivany az do roku 1948, kdy podnik zahajil
modernizaci vozového parku zakoupenim
vétsich vozii typu Skoda 706 RO. Ty se
véak do téchto gardzi nevesly. Podle pro-
jektu ing. arch. S. Jankeho byly tedy v roce
1952 realizovany halové gardZe navazujici
na Ustfedni dilny. Dvojlodni halu doplni-
ly po stranach dvou a tripodlazni trakty
s kancelaremi a zazemim pro zamést-

nance. Autobusova hala ale brzy prestala
kapacitou stait a byla upravena na dilny,
stejné jako hala trolejbusova. Cely vozovy
park byl postupné odstavovan na volnych
plochach v arealu a pozdéji i v prilehlych
ulicich. Za diléi zlepSeni lze povaZovat
vybudovani nové odstavné plochy na
misté fothalového hristé, které sousedilo
z vychodni strany s arealem dopravnich
podniki.

PRESUN NA KARLOV

0d dokonceni novych autobusovych garazi
v roce 1952 se stavebni Cinnost omezila
jen na dilCi apravy ¢i pristavby starSich
budov. V roce 1995 byla dokoncena nova
lakovna, v roce 1996 byla opravena né-
bylo adaptaci ziskano 9 bytd pro obecni
zaméstnance a pozdéji kancelare doprav-
nich podnikii. Po zaplaveni méstskych po-
zemkii pri Jatecni tfidé pri povodni v roce
2002 byl opustén dlouhodoby zamér pre-
stéhovat do téchto mist vozovnu pro
méstské autobusy a trolejbusy. Nasledné
vznikl zamér vybudovat odstavnou plochu
v aredlu Skody Plzeii na Karlové - a tim na
prelomu let 2014 a 2015 vzniklo DEP02015.
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Kreativni zona DEP02015 je pilifem udrZi-
telnosti projektu Plzefi — Evropské hlav-
ni mésto kultury 2015. V byvalé vozovné
méstskych dopravnich podniki nyni
naleznete interaktivni vystavy, kavarnu
s détskym koutkem, trznici, komunitni
zahradu, kancelare k pronajmu, umélecké
ateliéry, prostory pro rezidencni umélce
a saly pro koncerty, konference i divadlo.
Tvofime, vyrahime, workshopujeme, vy-
stavujeme i prodavame na jednom miste!

Poradame také Cesko-bavorsky festival
Treffpunkt v Plzni a Regensburgu, festival
svétla BLIK BLIK, Street Food Markety Ci
letni programovou fadu akci DEPOVLETU.
Hostime také mnoho vyznamnych festiva-
d i sportovnich akei.

Nasim pristupem je otevrenost a sdileni
zdrojii, myslenek a napadd, proto nas ne-
vahejte kontaktovat. Treba hned ted'..



